
A UN PASSO
DAI CIELO

di RenzoDe Zottis

Ricostruiamola breve storia della garain
salita sulla spettacolarestradaalpinadel
Grossglocknerin Austria, disputatasolo
per tre edizionidal 1935al 1939

Dopo
cinqueannidi lavori incondizioniambientalie climaticheestreme,

nell'estatedel 1935venneinauguratalastradaalpinadel Grossglockner
lungacomplessivamente48chilometri,unostraordinariopercorso

panoramicod'alta quotacheattraversala catenadegli AltiTauri tra il Salisburghesee la
Carinzia,ricalcandoin partel'anticovalicoromano.Sitratta tuttora di unadellepiù
affascinantistradedi montagnaeuropeeeapparvesubito unpercorsoideale peruna
garadivelocitàin salita.Einfatti doposoloun giornodall'aperturaufficialedellastrada,
allapresenzadellemaggioriautoritàpolitiche esportiveaustriachedell'epoca,il4
agosto1935sidisputò la primaInternationalesGrossglocknerRennenchefece
registrare53partentitracuidiversipiloti stranieri.Perl'Italia tra glialtri c'eranoMario
Tadinie CarloMariaPintacudasulleAlfa Romeo8C2.9dellaScuderiaFerrari,Renato
Balestreròsu una8C2.6,Luigi Villoresie OvidioCapellisuFiat508S"Coppad'Oro",Gigi

PlatésuunaTalbot1500eGildo Strazzaiscrittoconuna Maserati4CMdal conte
GiovanniLurani.Dalla GranBretagnagiunseroDick Seamansu E.R.A.tipo B elagrande
EileenEllisonsuBugatti37A.DallavicinaGermaniasi iscrisserospecialisticomeBobby
KohlrauschconunaMG sovralimentatada750cc,RudolfSteinwegsuBugattiTipo35C
eWalterBàumersuAustin750SportSpecial.Ben13lemarchepresentitra le quali
ricordiamola raravetturaspagnolaNacionalPescara,unatrelitri otto cilindri in linea
condottada JuanZanellicon laqualeil pilotacilenoavevavinto il campionato
europeodellamontagnanel 1931,iscrittadalsuo costruttore,marcheseEnrique
PaterasPescara.Lacorsaprendevail via dalvillaggiodi Fush(815 m.)eproseguivaper
untotalediquasiventichilometrie36tornanti sufondointeramentesterratofino ai
2.428metridel traguardoal FuscherTòrl,superandopendenzeanchedel 12%.I
risultatifinali premiaronoi piloti italianiperchéil piùveloceinassolutofu MarioTadini
checon lasuaAlfa Romeoiscrittanellacategoriarennwagen(autodacorsa)salì alla

mediadi 79,58chilometri all'ora.AppenamenoveloceCarloPintacudachesi impose
nellacategoriasportwagen(autosportive)mentreGigi Villoresivinsenellacategoria
autosportivefinoa 1.100ccdavantiaCapellieMainardi,tutti su508S"Coppad'Oro".
Primopostodiclasseancheper
GildoStrazzanellelitroe mezzoe
quartoposto perla impavida
EileenEllison.Nellemototra i

pochissimicentaurinon locali
ricordiamoil locarneseRadames
BianchisuMiller Balsamoche
risultòil migliorenellaclasse250
mentre il più velocein assolutofu
invecelo specialistaaustriaco
Martin Schneeweisscheconla sua
AustroOmegacon motoreJAP da
600ccsalìallamediadi 76,5km/h.

7935.Il vincitoreMarioTadinisu
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1935.L'ingleseEileen EllisonsuBugatti37A eraunadellemiglioridonnepilotadell'epoca.

Nei sidecarsdasegnalarelapartecipazionedi

Karl Abarth.Laprima corsaal Grossglockner
del 4agosto1935risultòdunque unautentico
successovistoanchel'incredibilenumerodi
spettatoridistribuitilungo il percorso.Dopo
unapausadi dueannigli organizzatori
riproposerolacompetizionenel1938quando
lecosedal punto divistapoliticoerano
parecchiocambiateperchénel marzodi
quell'annol'Austriaerastataannessaal

GrandeReichtedescoequindi lacorsaprese
l'altisonantenome di GrosserBergpreisvon
Deutschland(GranPremiodellaMontagnadi
Germania).I tornanti del Grossglockner
divenneroquindi terrenodi cacciadi Auto
UnioneMercedes,cioèquantodi meglio
esistevaall'epocainfatto di vetturedacorsa.
La secondaedizionesisvolseil 28 agostoin
condizioniatmosferichenon ottimali
soprattutto in quotapercuisiscelsedi

accorciareil percorsoa12,5chilometrida
ripetereperò duevolteconsommadeitempi.
Ridottoil parcopartenti (33)costituitoquasi
esclusivamenteda pilotigermanici.Assentigli
italiani.Com'eraprevedibilela garasi risolsein
unduello fra frecced'argentoevide lavittoria
di HansStuck suAutoUniontyp Cchesi
laureòcampionetedescodellamontagnacon
untempo complessivodi 20:10minuti (media
74,67km orari)davantia HermannLange
ManfredvonBrauchitsch,entrambisu
MercedesBenzW125.Ma la veravedettedella
giornatafu una vetturettaneradalleforme
tondeggiantieinsolite.Gli altoparlanti
all'arrivoinformaronochel'auto,ovviamente
fuori gara,avevapercorsoi 12,5kmalla
mediadi34,5km all'orasenzanessun
problemadisurriscaldamentononostante
l'evidenteassenzadi un radiatoreanteriore.
Al volantec'erail professorFerdinandPorsche

1 935.Gigi Villoresisu Fiat508S"Coppad'Oro".Saràprimonellasuaclasse.

1935.LosvizzeroHansKesslersuMaserati4CM.

7935.L'Alfa RomeobipostoTipoB "P3"di CarloPintacuda

riconoscibiledagliscarichiadestra.

1938.LaBMW328 diGrafvonMiihleimpegnatasu unodei36
tornantidelpercorso.

e la vetturaeranaturalmenteunodegli
esemplaridi pre- serie dellaKdF Wagen,il
futuro Maggiolino,chestavaultimandola

lunghissimaseriedi prove primadel lancio
definitivo della "vetturadel popolo"
fortementevolutadalregime.Le condizioni
atmosferichecondizionaronopesantemente
anche il terzoeultimoappuntamentosul
Grossglockner,svoltosiil 6agosto1939in un
climainternazionalepiuttostoteso,a meno di
un mesedalloscoppiodellasecondaguerra
mondiale.Nellaprimagiornatadi prove,Hans
StucksuAutoUnionTyp C diede
dimostrazionedi essereancorail piùveloce
stabilendoil nuovorecord del percorsoa
84,7kmall'ora.DicontroAlfredNeubauer,

«Sili
1935.LaE.R.A. tipoBdi Dick Seamanal viadal villaggiodi Fusch.
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7938.HansStuckalviacon la suaAuto UnionTypC eimpegnatolungo lestrettecarreggiatedellasalitaalGrossglockner. 7938.L'arrivo trionfaledellaKdF Wagensul

Ilpilota si laureòcampionetedescodellamontagnaper laterzavolta dopo il 1934el935. traguardodellacorsaa2.428metri.

7939.Il vincitoreHermannLangsuMercedesWI25.

mitico direttore della squadraMercedes- Benz,

feceprovareaLangeVon Brauchitschanche
laW125con pneumatici posteriorigemellati

percercarepiùgrip insalita,soluzione che
però non venneutilizzata in gara.Sele prove
eranostate disputatesotto il sole,il giorno
della gara il Grossglocknermostròlasua
estremavariabilitàmeteorologicavisto che,
dopo i temporali del mattino e il bel sole
estivoa mezzogiorno,all'iniziodelle partenze
apparveropioggiae nebbia,quest'ultima così
fìtta chein alcuni tratti lavisibilità eraappena
di 20metri. Cosìlaprima manche,svolta
ancoracon untempo accettabile,preseil via

7939. Manfredvon BrauchitschprovasullaW125la solui

comediconsuetudine dalvillaggio di Fusch,
mentrela partenzadella secondaavvenneda
Ferleiten(1.145 m.),circasettechilometri più
avanti.Quarantaduei piloti al via epochi gli
stranieritra i quali ricordiamo gli italiani
GiovanniRoccoeGuido BarbierisuMaserati
4CL chein quest'ordinevinserola classe
rennwagenfino a1,500ccPerquanto riguarda
l'assoluto,nonostanteil più velocenella prima
manchefosserisultatoHermann P.Muller, la

sommadeitempi vide vincitore Hermann
LangsuMercedesBenzW125(media75,09
km/ h), nuovocampione tedescodella
montagna,davantiad HansStuck suAuto

earuoteposteriorigemellate.

1938.L'ingegnerFerdinandPorscheaccanto
all'esemplaredi pre-serie dellaVolkswagenconla
qualeè salitofinoin cimasenzanessunproblema.

Uniontyp C(media 74,88km/h), HermannP.
Muller suAuto Uniontyp Ce Manfredvon
Brauchitschsu Mercedes-Benz W125.Si

chiudevacosìcon untrionfo tuttogermanico
la brevissimaepopeadella Glossglockner
Rennenchedopo la guerranonsarebbepiù
stataripresa:un veropeccato per una
cronoscalatachepotevavantare unodeipiù
spettacolarieimpegnativi percorsidi
montagna d'Europa,k.

7 939.Ilpiù velocenellemoto fu lospecialistaaustriaco

MartinSchneeweisssuAustroOmega250,giàvincitore

nel1935,chebattèanchelecilindrate maggiori.
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